FICHE TECHNIQUE 10 : REVISION VARIATEUR PONT INVERSEUR
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1) LES DIFFERENTS MODELES DE VARIATEURS
Après 1993, ils se différencient par la profondeur de la gorge (voir photo 6)

4 profondeurs Ligier se boulonne en surface, Aixam en profondeur environ 6cm et

Microcar et autres en profondeur environ 2 cm. les anciens variateurs gorge de 1 cm Cela veut dire que les axes de boites inverseur ont des longueurs différentes.

Egalement 4 modèles de sabots ( photo5) : le 1 est sur les derniers modèles, le 2 le plus fréquent et 3 et 4 modèles plus anciens.

2)  DESASSEMBLAGE

Le variateur sur l’établi déposer le circlip en faisant une pression sur le ressort. Enlever le gros circlip et démonter comme sur la photo 2 pour nettoyage et rénovation.
3) CHANGEMENT DES SABOTS :

Il se fait sans démontage, mais si tout est normal la pression du ressort ne facilite pas le remplacement. Faire faire une rotation sur le cylindre avec ses trois dents pour dégager les sabots et remplacer les. Si la rotation se fait sans efforts : C’e st que votre ressors a sauté d’un ergot dans ce cas désassembler le variateur pour le retendre.
4) PANNES FREQUENTES :

· Vous avez un gros claquement comme une chaine qui déraille : vérifier le serrage de l’écrou (ou la vis) qui tient le variateur sur l’arbre de boite, si pas desserre ou clavette arrachée.
· La gorge du circlip (photo4) est cisaillée ceci est fréquent !

· Vérifier bien sur le bon état et la présence des sabots (photo 5).

· Le ressort doit être tendu, après la perte de sabots il peut avoir fait un demi-tour, le repositionner dans le trou qui lui donnera de la tension, La pièce dentelée sur le quel le circlip est positionne doit être en   pression contre les sabots

· Les parties conique assurant la rotation de la courroie sont voilées ou ne sont plus lisses (usure de la courroie, saccade…)
Lien vers variateurs : http://www.opale-garage.com/modulosite2/fiche.php?id=679&fr=1&id_bouton=16&page_centre=app%2Fcatalogue%2Fliste_apercu.php&ss_rub=1907
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